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Ocena wartosci (waloryzacja) zabytkow na przykladzie
obiektow przemystu i techniki w Polsce

Od lat panuje do$¢ powszechne mniemanie o duzym stopniu uznaniowosci lub
subiektywizmu w ocenie wartoSci zabytkowych réznych obiektow, w tym tez szeroko
pojmowanych dziet przemystu i techniki. Skadinad jest w tym pogladzie sporo prawdy.
Jak bowiem wyttumaczy¢ wpis do rejestru zabytkéw unikatowych $luz Kanatu
Gliwickiego, z ktorych trzy (na terenie wojewddztwa opolskiego) zostaty objete ochrong
prawnag, za$ trzy pozostate (na terenie wojewddztwa $laskiego), ochrony tej nie uzyskaty.
A przeciez wszystkie one powstaty w tym samym czasie, stanowity obiekty
hydrotechniczne tej samej, integralnej w sensie technicznym i przestrzennym sztucznej
drogi wodnej, a do tego cechujg je identyczne wartosci zabytkowe. W jaki sposéb oceniaé
zatem warto$¢ konkretnego obiektu zabytkowego i jakimi kryteriami sie kierowac?

Odpowiedzi na to pytanie udziela w duzej mierze ,,Ustawa o ochronie i opiece nad
zabytkami” z lipca 2003 r. (wraz z pdzZniejszymi zmianami), ktéra powiada, iz obiekt
zabytkowy winien posiada¢ wartos$¢ historyczng, artystyczng lub naukowg (art. 3, pkt 1).
Kazdy z tych waloréw rozpatrywa¢ mozna na kilku ptaszczyznach. Wszak potencjalny
zabytek cechowa¢ moze warto$¢ historyczna w skali ogélnoswiatowej, ogdlnokrajowe;j
czy regionalnej, a niekiedy jedynie w skali miejsca. Walor artystyczny moze oznaczac
wyjatkowa lub nietypowa forme architektoniczng, moze ukazywac nowatorskie podejscie
do rozwigzania elewacji czy bryty, wreszcie zdecydowa¢ o nim moze posta¢ wybitnego
tworcy. OsobiScie uwazam, ze sfere artystyczng mozna analizowa¢ rowniez z
perspektywy krajobrazowej; wszak nierzadko bywa i tak, ze obiekt o trudnym do
zbadania wymiarze artystycznym, wpisany w okreslony kontekst przestrzenny, tworzy
jednak niezwykle cenny fragment krajobrazu (np. wysadzony w 1945 r. i zachowany do
dzi§ w formie zwalonej most kolejowy na Gwdzie w Jastrowiu). Na zakonczenie

ustawodawca przewidziat jeszcze warto$¢ naukowa, a te zwykle rozpatruje sie przez



pryzmat trzech gtéwnych kryteriow: unikatowosci, autentycznos$ci/oryginalnosci oraz
kompletnos$ci/integralnosci.

Oczywiscie z wyzej wskazanych waloréw ustawowych wywieZ¢ mozna jeszcze
inne, posrednie, jak cho¢by wspomniany krajobrazowy, ale tutaj skoncentruje sie na
wspomnianych trzech gtéwnych, zastrzegajac przy tym, ze wielokrotnie zazebiajg sie one.
Podkresle tez, iz zgodnie z ,,Ustawa o ochronie”, na ochrone zabytk6w nie ma wptywu ich
fizyczny stan zachowania (art. 6.1), a zatem cennym zabytkiem moze by¢ zar6wno ruina
czy powaznie uszkodzona nieruchomos$¢ lub ruchomos¢, jak i doskonale zachowany, bez
najmniejszych zmian i zniszczen, obiekt. Dodam réwniez, Ze o ile walor historyczny oraz
artystyczny mogg cechowac sie pewnym stopniem subiektywizmu, o tyle wartos¢
naukowa pozostaje juz w peni obiektywna i tym samym daje rekojmie optymalne;j
tudziez catkowicie rzetelnej oceny zabytku. Tym samym od lat stoje na stanowisku, Ze to
wtasnie walor naukowy powinien by¢ zasadniczy w procesie oceny zabytku, za$
historyczny i artystyczny peini¢ funkcje niejako pomocnicza.

Zaczne jednak - zgodnie z ,Ustawg o ochronie” - od wartosci historycznych. We
wsi Konary pod Wotowem do dzi$ stojg resztki fundamentéw i muréw niewielkiego
budynku, ktérych ocena z perspektywy artystycznej czy naukowej jest bezprzedmiotowa,
ale owe pozostatosci muréw to relikty cukrowni Franza Karla Acharda. W tym miejscu, w
1802 r., udato mu sie po raz pierwszy na $wiecie wydestylowa¢ cukier z burakow
cukrowych. A zatem owe materialne $lady przypominaja o miejscu i zdarzeniu, ktore
wywarto niekwestionowany wplyw na dzieje catej ludzkosci. Z kolei w Maurzycach na
rzece Studwi oglada¢ mozna kratownicowy most drogowy z 1929 r. Z pozoru jest to
budowla, ktéra nie wyrdznia sie ani forma, ani skalg, ale to pierwszy na $wiecie most
stalowy w konstrukcji spawanej, wykonany wedlug projektu prof. Stefana Bryty.
Niewielkie, ale jakze rewolucyjne technicznie i cenne historycznie dzieto inZynierii.

Z perspektywy krajowej spojrze¢ mozna na $luzy i zabudowania hydrotechniczne
Kanatu Bydgoskiego, bedace pozostato$cia po chronologicznie najstarszej czynnej
sztucznej drodze wodnej na terenie dzisiejszej Polski i dokumentuje w dodatku
fryderycjanska idee potaczenia Wisty z Odra. Nieopodal, na rzece Wdzie, istnieja
elektrownie wodne Grédek i Zur. Budowe tej pierwszej rozpoczeto jeszcze w koncu
zaborow, ale druga zostata zrealizowana juz catkowicie przez polskie wtadze w latach 20.
XX w. pod kierunkiem prof. Alfonsa Hoffmanna. To jedno z najcenniejszych dziet

hydrotechnicznych II Rzeczypospolitej, w dodatku zaktad, ktéry w duzej mierze pozwolit



na elektryfikacje polskiej cze$ci Pomorza oraz budowe chluby miedzywojennej Polski,
czyli Gdyni. Z kolei na terenie wojewddztwa $wietokrzyskiego do dzi$ podziwia¢ mozna
relikty huty w Samsonowie czy walcowni w Nietulisku Duzym. Wspoétczes$nie to trwate
ruiny, ale historycznie niebywale cenne, ilustrujgce bowiem istnienie i dziatalnos¢ XIX-
wiecznego Staropolskiego Okregu Przemystowego. Wspomnie¢ tez moge pochodzacy z lat
30. XX w. drewniany maszt radiostacji w Gliwicach. To miejsce symboliczne, zwigzane ze
stynng prowokacja gliwicka, ktéra stata sie dla Adolfa Hitlera pretekstem do ataku na
Polske i wybuchu II wojny Swiatowej. Notabene to budowla istotna nie tylko dla dziejow
Polski, o czym Swiadczy jej wpis na liste Pomnikéw Historii, ale wazna tez z perspektywy
ogolnoswiatowej, rozpatrywanej w konteks$cie wybuchu II wojny S$wiatowe;j.
Mimochodem dodam tylko, Ze to obecnie najwyzsza w Swiecie drewniana konstrukcja
nadawcza, a zatem budowla unikatowa, wchodzaca wyraznie w sfere waloryzacji
naukowe;j.

Niekiedy zabytki techniki nie majg tak szeroko rozumianej wartosci historycznej,
ale sag nadzwyczaj cenne dla regionu czy miejscowosci. Zabudowania stacji w Jaworzynie
Slaskiej dzi juz ledwie przypominaja o swej $wietnosci, ale rok 1844 w kontekécie tegoz
miejsca przynidst stworzenie pierwszego na Slasku i w ogéle na terenach wspétczesnej
Polski wezta kolejowego. Budowa niemieckiej stacji granicznej na polach wsi Chlastawa i
Kosieczyn w latach 20. XX w. to kluczowy fakt historyczny dla lokacji dzisiejszego miasta
Zbaszynek. Tak samo rozwéj gérnictwa i hutnictwa na Gérnym Slasku przyczynit sie do
wykreowania wspotczesnego Gdrnoslaskiego Okregu Przemystowego, za$ przemyst
witokienniczy w XIX w. wygenerowat historyczny Lodzki Okreg Wiokienniczy. Na
zakonczenie wskaze moze jeszcze niewielkg pierwotnie Bielawe, ktéra dzieki budowie
zaktadéw przemystu bawelnianego stynnego ongi$ imperium Dierigdw, w ciggu XIX w.
awansowata do grona wielkich o$rodkéw przemystu wiékienniczego na Slasku. Skadinad
nasuwa sie tez konstatacja, ze niekiedy obiekty techniki decyduja o historyczne;j
tozsamos$ci miejsca, co egzemplifikuja doskonale goérnicze wieze nadszybowe w
Watbrzychu czy monstrualne zurawie portowe w Gdansku.

Walory artystyczne to dos$¢ subiektywny wymiar oceny zabytku, albowiem juz
starozytni Rzymianie powiadali de gustibus non disputandum. Nie trudno wyobrazi¢ sobie
bowiem sytuacje, w ktorej kazdy z oceniajacych kieruje sie réznymi odczuciami i
kryteriami estetycznymi. Co wiecej, obiekty przemystu i techniki bardzo czesto wymykaja

sie tradycyjnej analizie artystycznej; jak bowiem zwaloryzowac stalowa czy Zelbetowa



konstrukcje mostu, wiaduktu albo kolejowego dZwigu bramowego czy parowozu?
Niemniej jednak i tutaj istniejg pewne ptaszczyzny do obiektywizowania wartosci,
gléwnie jednak w odniesieniu do budynkéw.

Spogladajac na wroctawska wieze wodng u zbiegu ul. Sudeckiej oraz al. Wisniowej
nie spos6b odmowic¢ jej ponadprzecietnej i basniowej wrecz kreacji, za ktéra stoi w
dodatku ceniony architekt wroctawski Karl Klimm. Z kolei nowatorska i
ekspresjonistyczng forme wiezy ci$nien cegielni w Jankowej Zaganskiej wykreslit stynny
architekt berlinski Otto Bartning. Przyktadow jest oczywiscie bez liku, a o wyjatkowych
walorach artystycznych zabytku techniki przesgdza¢ moze takze okreSlona aranzacja
stylowa, Zeby wspomnie¢ stosunkowo rzadko wystepujaca w tego typu budownictwie
secesje. Przyktadem niechaj bedzie stynna elektrownia zaktadéw wtékienniczych Karola
Scheiblera w Lodzi, wyjatkowe w swej formie architektonicznej przepompownie
powodziowe u ujScia Warty do Odry w Stonisku i Warnikach, tudziez na poty fantastyczna
fasada zbiornika wyréwnawczego miejskiego wodociggu w Ziebicach. Doskonatym
uzupelnieniem krétkiego wywodu o walorach artystycznych sg dworce kolejowe, cho¢
owe stynne ,katedry XIX w.” to budowle z pogranicza techniki i uzytecznos$ci publiczne;.
Ale moze to wtasnie dlatego ubierano je czesto w peten patacowego przepychu kostium.
W 1856 r. do uzytku oddano najwiekszy wéwczas w Prusach dworzec Wroctaw Gtéwny.
Jego skalaiaranzacja stylowa w duchu neogotyku Tudoréw robita tak nieprawdopodobne
wrazenie jeszcze na potomnych, Ze pomimo negatywnego stosunku do budowli
historyzujgcych w czasach PRL-u, juz w 1966 r. trafit on do rejestru zabytkow. Sporo
miodszy dworzec Gdansk Gtéwny jeszcze dzi$ uchodzi za jedng z najciekawszych
architektonicznie budowli kolejowych Polski i zarazem ikone Gdanska, a dawny dworzec
graniczny w Nowych Skalmierzycach przykuwa uwage nie tylko olbrzymimi gabarytami,
ale nade wszystko unikatowym w architekturze kolejowej kostiumem neogotyku
marchijskiego.

Jak widaé, cho¢ waloryzacja w sferze artystycznej obarczona jest duzym ryzykiem
subiektywizmu, zwtaszcza w wypadku obiektéw przemystu i techniki, dla ktorych
charakterystyczna jest dominacja funkcji utylitarnej nad estetyczna, to jednak i tutaj
istnieja pewne mozliwosci obiektywizowania oceny. Niekiedy pojawiaja sie one w
przypadku samej aranzacji architektonicznej, a innym razem w konteksScie tworcy
projektu, zeby wspomnie¢ juz tylko Williama Heerleina Lindleya i jego ponadczasowe

dzieto, ktorym sg warszawskie wodociaggi z ich unikatowymi filtrami powolnymi.



In finis kilka dygresji na temat waloréw naukowych, ktére - jak nadmienitem -
uwazam za najbardziej obiektywne i w zasadzie kluczowe w procesie warto$ciowania
zabytku, gdyZ dajace precyzyjne odpowiedzi na stawiane pytania. Wida¢ to juz chocby z
perspektywy rzeczonej unikatowos$ci. Zbudowana w przededniu wybuchu II wojny
Swiatowej polska lokomotywa pospieszna serii Pm36 powstata jedynie w dwédch
egzemplarzach, z ktérych Pm36-1 otrzymatl nawet ztoty medal na Wystawie Swiatowej w
Paryzu w 1937 r. Maszyna ta nie przetrwata do naszych czasow, ale zachowat sie drugi i
zarazem jedyny parowdz tej serii. Jest zatem nie tylko obiektem unikatowym, lecz i
historycznym $wiadectwem miedzywojennego poziomu polskiej mysli konstruktorskiej
w sferze taboru kolejowego. Podobnie jest tez cho¢by z holenderskim holownikiem
parowym ,Nadbor” we Wroctawiu, ktéry pozostaje ostatnim $rédladowym okretem z
napedem parowym na wodach rzek polskich. Wida¢ tedy, ze bez wzgledu na stan
zachowania i funkcje, obydwie ruchomosci sg ostatnimi zabytkami tego typu, a zatem ich
warto$¢ jest niepodwazalna i kolosalna. Nie inaczej jest tez w wypadku wroctawskiego
dworca Wroctaw Swiebodzki. Abstrahujac od jego patacowej wrecz szaty, stwierdzi¢
wypada, Ze to jedyny na terenie obecnej Polski dworzec typu czotowego.

Unikatowos$¢ nie musi by¢ zreszta cechg pojmowang w sensie dostownym, czyli
jednostkowym, a raczej idzie tu o zaakcentowanie niebywale rzadkiego wystepowania
danego zabytku. Jesli spojrzymy na imponujaca kilkunawowa hale peronowa dworca
Wroctaw Gtéwny to w sensie przyjetej formy architektonicznej pozostaje jedynym tego
typu przyktadem w Polsce, ale wraz z jednonawowymi halami peronowymi dworcow w
Bytomiu i Legnicy (pomijam Dworzec Cesarski wzglednie Letni w Poznaniu), stanowi juz
wyjatkowe trio tego typu obiektéw powstatych na terenach wspétczesnej Polski przed
1945 r. Z kolei dworce kolejowe w Kepnie oraz Kostrzynie nad Odra to jedyne przyktady
obiektow dwupoziomowych, przy ktorych tory kolejowe krzyzuja sie bezkolizyjnie na
dwéch réznych poziomach. Réwnie unikatowy pozostaje sztuczny szlak wodny z Ostrody
do Elblaga, gdzie wystepuja jedyne w Polsce pochylnie z grzbietami suchymi czy tez
monumentalna zapora wodna w Pilchowicach z 1912 r. W chwili budowy byta najwieksza
w Europie, a dzi$ jest druga co do wielkoSci w Polsce. Przyktadéw jest bez liku, ale
wniosek z nich wynika jeden: unikatowos¢ jest cecha obiektywna, a nade wszystko
bezcenng w wypadku kazdego zabytku, a to dlatego, Zze jego strata czy zniszczenie

pozbawia nas definitywnie jedynego egzemplarza.



Kolejnym istotnym z waloréw naukowych jest szeroko rozumiany autentyzm,
sprowadzajacy sie w gtéwnej mierze do zachowania pierwotnego wygladu czy rozwigzan
przestrzennych lub konstrukcyjnych tudziez materii budowlane;j. Jesli spojrzymy choc¢by
na kompleks mtyna przemystowego Hilberta w Dzierzoniowie, to bez trudu dostrzec
mozna, Ze istniejgce obiekty utrzymaty swoje oryginalne bryly i elewacje, historyczny
uktad przestrzenny, a do tego materiat budowlany i wyposazenie technologiczne. W
tartaku w Stroniu Slaskim jeszcze na poczatku XXI w. mozna byto zobaczy¢ silnik parowy
firmy Starke & Hoffmann z Jeleniej Gory z poczatku lat 20. XX w., cechujacy sie w petni
oryginalng konstrukcjg, elementami budowlanymi, a do tego pierwotng malaturg, co
czynito go de facto ewenementem w skali kraju. Budowle przemystowe czy urzadzenia
techniki zachowane w pierwotnej formie, a przy tym w oryginalnym materiale
budowlanym/konstrukcyjnym, to szczegdlnie cenne obiekty, zwtaszcza ze z reguly byty
lub sa one eksploatowane przez dekady, w zwigzku z czym ulegaly réznym
modernizacjom. Do tego dodac trzeba fakt zniszczen wojennych, szczegdlnie wyrazisty w
konteks$cie réznego typu przepraw; most kolejowo-drogowy z potowy XIX w. na Wisle w
Tczewie byt wysadzany w powietrze dwukrotnie; raz przez Polakéw w 1939 r., a drugi
raz przez Niemcow w 1945 r. Nie spos6b zatem dziwic¢ sie, Ze utrzymanie cechy
autentyzmu w sferze wygladu czy materiatu budowlanego jest niebywale cenne. Daje tez
wyjatkowa mozliwo$¢ praktycznego $ledzenia poziomu nauki i techniki tudziez postepu
technicznego, co bez konkretnych i materialnych punktow odniesienia staje sie przeciez
niemozliwe. Z materii budowlanej pozna¢ mozemy réwniez historie i losy wielu obiektow;
cegly z sygnaturami skwierzynskiej cegielni S. Holtzingera w budowlach kolejowych w
Krzyzu Wielkopolskim na mitycznym Ostbahnie informuja nas o pochodzeniu budulca dla
tych obiektow, a stalowe dZwigary z sygnaturg Kénigshiitte w dtugim na ok. 650 m moscie
kolejowym w Stanach na Odrze - o ich pochodzeniu z Krélewskiej Huty w dzisiejszym
Chorzowie.

Na koniec zagadnienie integralnos$ci lub kompletnosci, ktére rozpatrywa¢ mozna z
perspektywy szerszej: zachowania historycznego uktadu przestrzennego okreslonego
kompleksu budowlanego, albo wezszej, koncentrujacej sie na konkretnym obiekcie wraz
z jego oryginalnym wyposazeniem czy wystrojem. Dodam od razu, ze niekiedy ceche
kompletnosci wypadatoby rozpatrywac jeszcze w szerszym zakresie, np. liniowym, zeby

wspomnie¢ kompleksowo zachowang i unikatowg linie kolejowa z przetomu XIX i XX w. z



Ktodzka do Watbrzycha albo rzeczony juz wyjatkowy Kanat Elblgski, utrzymany jeszcze
nie tak dawno w formie autentycznej z XIX w.

Integralno$¢ w sensie szerszym i wezszym mozna doskonale zaobserwowac z
perspektywy zaktadu wodociggowego ,Swiatniki” z lat 1902-1904 we Wroctawiu. Do
dzi§ na Swiatnickim Wzgérzu zachowaly sie praktycznie wszystkie zréznicowane
funkcjonalnie budowle, z wyjatkiem wiezowego odzZelaziacza ze stacja filtréw. Co wiecej,
w obrebie zaktadowej dziatki przetrwaty elementy zieleni komponowanej (m.in. planowe
nasadzenia lip drobnolistnych), a wewnatrz hali stacji pomp oglada¢ mozna praktycznie
kompletne wyposazenie ruchu parowego wraz z oryginalnym wystrojem, ktory kreuja
m.in. kinkiety lamp elektrycznych, ozdobionych lis¢mi i owocami kasztanowcow
zwyczajnych. W Czestochowie natomiast podziwia¢ mozna unikatowg fabryke zapatek,
ktéra w sferze architektonicznej nie stanowi wprawdzie rarytasu, lecz zachowana w jej
murach miedzywojenna linia technologiczna do produkcji zapatek to juz bezcenny
zabytek techniki. Analogicznie zresztg do kompleksu zapory z elektrownia wodng w
Lesnej na Kwisie, ale tam przetrwato nie tylko oryginalne wyposazenie techniczne
hydroelektrowni z pierwszej dekady XX w., ale tez cate zalozenie przestrzenne. Nie
mnoz3ac juz dalszych przyktadéw, podkresle tylko, Ze utrzymane integralnie wyposazenie
techniczne réznego typu zaktadéw przemystowych to ich niebywata warto$¢ oraz zaleta,
bowiem pozwala nie tylko zilustrowac¢ historyczny poziom nauki i techniki czy minione
procesy produkcyjne, ale umozliwia zrozumienie przyjetych rozwigzan budowlanych i
przestrzennych. Nie sposob bowiem abstrahowac¢ od faktu, iz szeroko pojmowana
architektura przemystowa byta wszakze determinowana w gtéwnej mierze liniami
produkcyjnymi czy wyposazeniem technologicznym. Pozostawione bez historycznych
maszyn budynki sg nie tylko mniej atrakcyjne w sensie naukowo-poznawczym, ale tez o
wiele mniej zrozumiate dla odbiorcy, nizli te utrzymane wraz z oryginalnymi
urzadzeniami.

Skadinad to niebywaty paradoks polskiej ochrony zabytkéw, ze, o ile trudno
wyobrazi¢ sobie usuwanie historycznego wyposazenia z koSciota czy patacu, o tyle
zjawisko to nie budzi kontrowersji i nie jest odpowiednio napietnowane w odniesieniu do
bezcennych niekiedy wrecz dziet przemystu i techniki. By¢ moze za ten stan rzeczy
gtowna odpowiedzialno$¢ ponosi wtasnie wadliwie przeprowadzony proces waloryzacji,

w ktorym czestokro¢ brakuje szczegétowej i obiektywnej analizy naukowe;j.



